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Annotation:  When  assessing  the  innovative  potential  of  JSC  "Uzbekistan

Railways,"  it  would  be  advisable  to  first  consider  a  general  analysis  of  the

company's  activities,  since  based  on  the  analysis  of  the  company's  overall

activities, it is possible to determine the level of opportunities for implementing
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“Tadqiqot  olib  boriladigan  bo‘limning  аsоsiy  mаqsаdi  –  kоmраniya

tаrkibidаgi  mаrkаzlаr,  bоshqаrmаlаr  vа  bo‘limlаr  bilаn  birgаlikdа  ilmiy-tехnik

sоhаgа  оid  dаsturlаr  vа  rеjаlаr  ishlаb  chiqish,  kоmраniyaning tехnik  dаrаjаsini

оshirish  mаqsаdidа  chеt  еl  vа  mаhаlliy  оlimlаr  tоmоnidаn  еrishilgаn  yutuqlаr

аsоsidа  yangi  tехnikа,  tехnоlоgiya,  mехаnizm,  ishlаb  chiqаrish  jаrаyоnining

аvtоmаtlаshtirilgаn  tizimlаrini  kоmраniya  miqyоsidа  ishlаb  chiqish,  аmаliyоtgа

tаtbiq еtish bo‘yichа ko‘rsаtmаlаr vа tаkliflаr ishlаb chiqishdir”1. 

Tadqiqotda  kоmраniya  innоvаtsiоn  fаоliyatini  bоshqаrish  tizimining tаhlili

nаtijаsigа аsоslаnib, quyidаgi kаmchiliklаr aniqlandi:

1.  Kоmраniyadа  mаvjud  bo‘lgаn  muаmmоlаrni  yеchish  rеjаsi  yildа  bir

mаrоtаbа  tuzilаdi, ya’ni kоmраniya strаtеgik innоvаtsiоn rеjаgа еgа еmаs;

2. Innоvаtsiоn ishlаnmаlаrni ishlаb chiqish vа jоriy еtishdа ishlаnmаlаrning

sаmаrаdоrligini bаhоlаsh tizimi mаvjud еmаs;

3.  Muаmmоlаrni  hаl  qilishdа  kоmраniya  bоshqаrmаlаri,  mаrkаzlаri  vа

bo‘limlаri  tоmоnidаn  bеrilgаn  mа’lumоtlаrgа  аsоslаngаn  hоldа  innоvаtsiоn

dаsturlаr  ishlаb  chiqilаdi,  ya’ni  innоvаtsiоn  fаоliyatgа  jаvоbgаr  bo‘lim

kоmраniyaning muаmmоlаrini kеtmа-kеtlikdа vа оqilоnа hаl qilishdа innоvаtsiоn

ishlаnmаlаr tаnlоvini kоmраniya ichki tаdqiqоtlаrsiz аmаlgа оshirаdi;

4. Innоvаtsiоn ishlаnmаlаrni аmаlgа tаtbiq еtish jаrаyоni mukаmmаl еmаs.

Bo‘limdа innоvаtsiоn ishlаnmаlаrni tаnlаsh vа аmаlgа tаdbiq еtishdа kеrаkli

mutахаssislаr yеtishmаydi.

Kоmраniya  mа’lumоtlаrigа,  hаmdа  yuqоridа  kеltirilgаn  tаhlil  nаtijаlаri

аsоsidа  хulоsа  qilib  shuni  аytish  mumkinki,  “O‘zbеkistоn tеmir  yo‘llаri”  АJdа

mоliyaviy,  iqtisоdiy,  tехnik,  ilmiy,  kаdrlаr  sаlоhiyati  bоrligini  inоbаtgа  оlgаn

hоldа,  kоmраniyaning  o‘z  fаоliyatini  rivоjlаntirish  uchun  lоzim  bo‘lgаn

innоvаtsiоn fаоliyatni sаmаrаli аmаlgа оshirish imkоniyati mаvjud. Lеkin hоzirgi

1 “O‘zbekiston temir yo‘llari” MChJ ilmiy-texnikaviy taraqqiyot va ekologiya bo‘limi va strategik rivojlanish 
bo‘limi to‘g‘risidagi nizom.
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kundа  innоvаtsiоn  fаоliyatni  аmаlgа  оshirishdа  uni  bоshqаrish  tizimidа

kаmchiliklаr  mаvjud.  Bu  kаmchiliklаrni  bаrtаrаf  еtish  uchun  еsа  “Ilmiy-tехnik

rivоjlаnish vа еkоlоgiya” bo‘limining fаоliyatini tubdаn o‘zgаrtirish vа innоvаtsiоn

ishlаnmаlаr sаmаrаdоrligini bаhоlаsh tizimi jоriy еtilishi zаrur. 

Yuqoridagi  tahlillar  bilan  bir  qatorda  temir  yo‘l  transporti  tizimida  natijaviy

ko‘rsatkich  (ekstensiv  omil)ga  innovatsion  faoliyat  va  bog‘liq  boshqa

ko‘rsatkichlar  (intensiv  omillar)ning  miqdoriy  ta’sirini  ko‘p  omilli  murakkab

ekonometrik model asosida baholash hamda jarayonni tahlillar asosida iqtisodiy

sharhlash muhim hisoblanadi.

Umuman olganda sohada amalga oshiriladigan har qanday xarakatning natijasi –

temir yo‘l transportida yaratilgan qo‘shilgan qiymat (o‘zgarishi)da baholanadi. Shu

boisdan,  temir  yo‘l  transportida  yaratilgan  qo‘shilgan  qiymatni  

(y )  –  natijaviy  ko‘rsatkich  (ekstensiv  omil)  sifatida  hamda  unga  (bevosita  va

bilvosita) ta’sir qiluvchi omillar sifatida  temir yo‘l transporti tizimida bajarilgan

ilmiy tadqiqot  va  tajriba konstruktorlik  ishi  (ITTKI) (x1 ),  transport  universiteti

miqyosida  ilmiy  darajali  olimlar  soni  (x2)  va  temir  yo‘l  transportiga kiritilgan

investisiyalarni (x3 ) olish maqsadga muvofiqdir (1-jadvalga qarang).

1-jаdvаl

Temir yo‘l transporti tizimining innovatsion faoliyati asosiy ko‘rsatkichlari

Yilla

r

Temir yo‘l

transporti

qo‘shilgan

qiymati, mln.

so‘m (y )

Temir yo‘l

transporti

tizimida

bajarilgan ITTKI

hajmi, mln. so‘m (

x1)

Transport

universiteti

miqyosida ilmiy

darajalilar soni (

x2)

Temir yo‘l

transporti

kiritilgan

investitsalar

(mlrd. so‘m) (

x3 )

2012 2 704 1302 98 145,0

2013 2 800 1341 101 259,0

2014 2 938 1352 100 389,0
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2015 2 911 1368 101 455,3

2016 3 362 1402 106 617,1

2017 5 181 1446,2 111 1498,2

2018 5 926 2441 112 2486,6

2019 7 248 3427 127 3774,5

2020 8 131 4418,9 206 4467,1

2021 9 277 5409,3 380 3332,8

2022 9 953 6399,7 267 4103,2

2023 10 942 5816,2 362 3603,7

Ta’kidlash joizki,  temir yo‘l transportida yaratilgan qo‘shilgan qiymat ( y

)ga  temir  yo‘l  transporti  tizimida bajarilgan ITTKI (x1 ) to‘g‘ridan-to‘g‘ri  ta’sir

ko‘rsatuvchi omil hisoblanadi. Ushbu ITTKI asosan soha olimlari va tizimning real

sektorida  mehnat  faoliyatini  yuritayotgan mutaxassis  kadrlar  tomonidan amalga

oshiriladi. Shunday ekan  temir yo‘l transporti tizimiga malakali kadrlar yetkazib

beruvchi  va  sohani  yanada  innovatsion  rivojlanishi  bo‘yicha  ilmiy  tadqiqot

ishlarini  amalga  oshirayotgan transport  universiteti  ilmiy  darajali mutaxassislar

soni (x2) ham bilvosita temir yo‘l transportida yaratilgan qo‘shilgan qiymat ( y )ga

yuqori ta’sir ko‘rsatuvchi omillardan biri hisoblanadi.

Bundan tashqari,  temir  yo‘l  transportida  yaratilgan qo‘shilgan qiymat  ( y )ga

sezilarli ta’sir ko‘rsatuvchi omillardan yana biri bu – temir yo‘l transporti tizimiga

kiritilgan investitsiya (x3 )  hisoblanadi,  chunki investisiya har  qanday faoliyatni

amalga oshirishda muhim vositadir. 

Yuqoridagi nazariy qarashlardan kelib  chiqqan holda,  ekstensiv omil  bo‘lgan

temir yo‘l transportida yaratilgan qo‘shilgan qiymat ( y )ga ta’sir qiluvchi omillar

temir  yo‘l  transporti  tizimida  bajarilgan  ITTKI  (x1),  transport  universiteti

miqyosida ilmiy darajalilar soni (x2) va temir yo‘l transporti kiritilgan investisalar 

(x3 )  o‘rtasidagi  miqdoriy  bog‘liqlikni  ko‘p  omilli  chiziqli  regressiya  modeli
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ko‘rinishida quyidagicha keltirish mumkin.

y=a0+a1 x1+a2 x2+a3 x3+ε    (1)

bu yerda,   a0 , a1 , a2 , a3 – modelning noma’lum parametrlari,

ε  – tasodifiy xatolik.

Ko‘p omilli chiziqli regressiya modelining noma’lum parametrlari

(a0 , a1 , a2 , a3 ) eng kichik kvadratlar usuli asosida aniqlanadi.

Tuzilgan  model  approksimasiya  xatolik  (A ),  o‘rtacha  kvadratik  standart

chetlanish (S y ),  t-statistika (
tan ),  determinasiya koeffisienti (R

2
),  Fisher mezoni  

(F ), Darbin-Uotson mezoni (DW ) kabi baholash mezonlari bo‘yicha baholanadi

va model asosida xulosalar ishlab chiqiladi.

Buning  uchun  avvalo,  ekstensiv  omil  ( y )  va  intensiv  omillar  (x1 ,  x2 ,  x3 )

o‘rtasidagi bog‘lanish darajasi  korrelyasion tahlil  asosida aniqlab olinadi.  Ya'ni,

juft korrelyasiya matrisasi tuzib olinadi. 

Matrix of correlations

  

Variable

s

  (1)   (2)   (3)   (4)

 (1) Y 1.000

 (2) 

X1

0.966 1.000

 (3) 

X2

0.876 0.901 1.000

 (4) 

X3

0.930 0.887 0.688 1.000

Korrelyatsion tahlil natijalariga ko‘ra, natijaviy ko‘rsatkich ( y ) va ta’sir etuvchi

barcha omillar (x1 , x2 , x3 ) o‘rtasida zich to‘g‘ri korrelyasion bog‘lanish 

(
r xn xk

>0,80
) (multikollinearlik) mavjudligi kuzatildi.
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Ma’lumki, agar modelga ikki yoki undan ko‘p zich chiziqli korrelyasion o‘zaro

bog‘langan omillar kiritilsa, u holda regressiya tenglamasi bilan bir qatorda boshqa

chiziqli bog‘liqlik ham vujudga keladi, ya’ni multikollinearlik hodisasi kuzatiladi

va  bu  regressiya  koeffitsientlari  miqdori bo‘lgan  omillarning  miqdoriy  ta’sirini

buzib  ko‘rsatadi  hamda  ularning  iqtisodiy  talqinini  qiyinlashtiradi bu  esa  o‘z

navbatida, olingan xulosalar xatoligi oshib ketganligidan dalolat beradi.

Shu  bois,  natijaviy  ko‘rsatkich  (y )  va  ta’sir  etuvchi  omillar  (x1 ,  x2 ,  x3 )

o‘rtasidagi bog‘liqlik va miqdorlar ta’sirini bir omilli  regressiya modeli  asosida

baholash maqsadga muvofiq bo‘ladi. 

Birinchi, temir yo‘l transportida yaratilgan qo‘shilgan qiymat (y )ga temir yo‘l

transporti tizimida bajarilgan ITTKI (x1 )ning miqdoriy ta’sirini baholash uchun

STATA dasturiy ta’minoti yordamida chiziqli regressiya modelining noma’lum

parametrlari eng kichik kvadratlar usulida aniqlab olinadi.

Demak,  natijaviy  y  ko‘rsatkichga  x1  omilining miqdoriy ta’sirini  bir  omilli

chiziqli regressiya modeli quyidagi ko‘rinishini oldi.

 y=1455 ,587+1 ,492344 x1     (2)

Regression tahlil natijalariga ko‘ra, natijaviy  y  ko‘rsatkichga  x1  omili to‘g‘ri

ta’sirga ega ekanligi aniqlandi.

Tuzilgan  model  baholash  mezonlari  bo‘yicha  xususan,  determinatsiya

koeffitsienti  R
2=0 ,93  ga  teng  bo‘lib  model  ishonchli,  Fisher  mezoni

F=139 ,14>F jadval  bo‘lib model  statistik  jihatdan  ahamiyatli  deb  baholandi.
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Shuningdek,  standart  xatolik S y=451,04  o‘rtacha,  yani  qoniqarli  va  t-statistika

mezoniga ko‘ra, (x1) omil va modelga kiritilmagan omillarning miqdoriy ta’sirini

ifodalovchi  a0 ,  a1  koeffitsientlar  bo‘yicha  olingan  farazlar  statistik  jihatdan

ta0
, t a1

¿ t jadval  bo‘lib ahamiyatli ekanligini ko‘rsatdi.

Ikkinchi,  temir yo‘l transportida yaratilgan qo‘shilgan qiymatga ( y ) transport

universiteti miqyosida ilmiy darajalilar sonining (x2) miqdoriy ta’sirini baholash

uchun  STATA  dasturiy  ta’minoti  yordamida  regressiya  modelining  noma’lum

parametrlari eng kichik kvadratlar usulida aniqlab olinadi.

Hamda quyidagi chiziqli regressiya modeli tuzib olindi.

y=1560 ,042+25 ,42481 x2       (3)

Regression tahlil natijalariga ko‘ra, natijaviy  y  ko‘rsatkichga  x2  omil to‘g‘ri

ta’sirga ega ekanligi aniqlandi.

Tuzilgan  model  baholash  mezonlari  bo‘yicha  xususan,  determinasiya

koeffitsienti  R
2=0 ,77ga  teng  bo‘lib  model  ishonchli,  Fisher  F=32 ,89>F jadval

bo‘lib model statistik jihatdan ahamiyatli deb baholandi. Ammo, standart xatolik

S y=887 ,9833 ga teng bo‘lib  yuqori (qoniqarsiz) va t-statistika mezoniga ko‘ra, x2

omilning miqdoriy ta’sirini ifodalovchi  a1  koeffitsientlar bo‘yicha olingan faraz

statistik  jihatdan  
t a1

>t jadval  holatda ahamiyatli,  biroq,  modelga  kiritilmagan

omillarning miqdoriy ta’sirini ifodalovchi  a0  koeffitsient bo‘yicha olingan faraz
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statistik jihatdan 
ta0

< t jadval  bo‘lib ahamiyatsiz ekanligini ko‘rsatdi.

Shu boisdan, temir yo‘l transportida yaratilgan qo‘shilgan qiymatga y  transport

universiteti  miqyosida  ilmiy  darajalilar  soni  (x2)  o‘rtasidagi  bog‘lanish

xususiyatlari  o‘rganilganda  ushbu  bog‘lanish  chiziqsiz  ekanligi  ma’lum  bo‘ldi

hamda mazkur bog‘lanish chiziqsiz, ya’ni  kvadratik tenglama shaklida bir omilli

regressiya modeli ko‘rinishida ifodalandi. 

y=a0 x
2
a1
+ε

 (4)

Temir yo‘l transportida yaratilgan qo‘shilgan qiymatga y  transport universiteti

miqyosida  ilmiy  darajalilar  sonining  (x2)  miqdoriy  ta’sirini  baholash  uchun

STATA dasturiy ta’minoti yordamida chiziqsiz regressiya modelining noma’lum

parametrlari aniqlandi.

Natijada quyidagi chiziqsiz regressiya modeli tuzib olindi.

y=57 ,1745 x
20 ,9008221       (5)

Regression tahlil natijalariga ko‘ra, natijaviy  y  ko‘rsatkichga  x2  omili to‘g‘ri

ta’sirga ega ekanligi aniqlandi.

Tuzilgan  model  baholash  mezonlari  bo‘yicha  xususan,  determinatsiya

koeffitsienti (R
2=0 ,75 )ga teng bo‘lib model ishonchli, Fisher mezoni

F=30 ,21>F jadval  bo‘lib model statistik jihatdan ahamiyatli deb baholandi. 

Shuningdek, standart xatolik S y=0 ,8249857  ga teng bo‘lib kichik (yaxshi) va t-
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statistika mezoniga ko‘ra, x2  omil va modelga kiritilmagan omillarning miqdoriy 

ta’sirini ifodalovchi (a0 , a1) koeffitsientlar bo‘yicha olingan farazlar statistik 

jihatdan 
ta0
, t a1

¿ t jadval  holatda ahamiyatli ekanligini ko‘rsatdi.

Uchinchi, temir yo‘l transportida yaratilgan qo‘shilgan qiymatga ( y ) temir yo‘l

transportiga kiritilgan  investisalarning  x3  miqdoriy  ta’sirini  baholash  uchun

STATA dasturiy  ta’minoti  yordamida chiziqli  regressiya  modelining  noma’lum

parametrlari aniqlab olinadi. 

Demak,  natijaviy y  ko‘rsatkichga  x3  omilning  miqdoriy  ta’sirini  bir  omilli

chiziqli regressiya modeli quyidagicha ifodalandi: 

y=2416 ,049+1 ,686429 x3      (6)

Regression tahlil natijalariga ko‘ra, natijaviy y  ko‘rsatkichga  x3  omili to‘g‘ri

ta’sirga ega ekanligi aniqlandi.

Tuzilgan  model  baholash  mezonlari  bo‘yicha  xususan,  determinatsiya

koeffitsienti  R
2=0 ,86ga  teng  bo‘lib model  ishonchli,  Fisher  F=63 ,58>F jadval

holatda model  statistik jihatdan ahamiyatli  deb baholandi.  Shuningdek,  standart

xatolik S y=560 ,8589ga teng  bo‘lib o‘rtacha (qoniqarli)  va t-statistika mezoniga

ko‘ra, x3  omili va modelga kiritilmagan omillarning miqdoriy ta’sirini ifodalovchi

a0 ,  a1  koeffitsientlar  bo‘yicha  olingan  farazlar  statistik  jihatdan  
ta0
, t a1

¿ t jadval

holatida ahamiyatli ekanligini ko‘rsatdi.
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Yuqoridagi  tuzilgan  barcha  modellarni  bog‘liq  bo‘lmagan  tenglamalar

sistemasi ko‘rinishida quyidagicha ifodalash mumkin. 

{y=1455 ,587+1 ,492344 x1 ¿{y=57 ,1745 x
2
0 ,9008221 ¿¿¿¿

             (7)

Demak, natijaviy  y  ko‘rsatkich va ta’sir etuvchi  x1 ,  x2 ,  x3 omillar o‘rtasidagi

bog‘liqlik  va  miqdoriy  ta’sirini  baholash  bo‘yicha  amalga  oshirilgan

modellashtirish natijalari bo‘yicha quyidagi xulosalarga kelindi:

1. Natijaviy ko‘rsatkich temir yo‘l transportida yaratilgan qo‘shilgan qiymat

(y )  va  unga ta’sir  etuvchi  omillar: Temir yo‘l  transporti  tizimida bajarilgan

ITTKI 

(x1), transport universiteti miqyosida ilmiy darajali olimlar soni (x2) va  temir

yo‘l  transportiga kiritilgan  investitsiya (x3 )  o‘rtasidagi  bog‘liqlik  va  miqdoriy

ta’siri to‘g‘ri ekanligini ko‘rsatdi;

2. Temir yo‘l transportida yaratilgan qo‘shilgan qiymatga (y ) eng yuqori ta’sir

qiluvchi omil  temir yo‘l transportida kiritilgan investitsiyalar (x3 ) ekanligi (temir

yo‘l  transportiga kiritilgan  investisalarning  bir  birlikka  ko‘payishi  temir  yo‘l

transportida yaratilgan qo‘shilgan qiymatning qariyb 1,7 birlikka oshishiga olib

kelishi mumkin), keyingi navbatta yuqori ta’sirga ega omil  temir yo‘l transporti

tizimida  bajarilgan  ITTKI  (x1)  ekanligi  (ya'ni,    omilning  bir  birlikka  ortishi

natijaviy omilning qariyb 1,5 birlikka oshishiga olib kelishi mumkin), shuningdek

modelga  kiritilgan  omillar  orasida  eng  kichik  ta’sirga  ega  bo‘lgan  omil  bu

transport universiteti miqyosida ilmiy darajali olimlar soni (x2) ekanligi (ya'ni, x2

omilning bir birlikka ortishi natijaviy omilning qariyb 0,9 birlikka oshishiga olib

kelishi mumkin) aniqlandi.

Har  qandan  tadqiqotning  muhim  qismi, bu  tadqiqot  ob’ektining  asosiy

ko‘rsatkichlari bo‘yicha kelgusi davr uchun prognoz ssenariylarini ishlab chiqish

hisoblanadi.
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Shu boisdan, temir yo‘l transportida yaratilgan qo‘shilgan qiymatni ( y ) va unga

ta’sir  etuvchi  omillar: Temir  yo‘l  transporti tizimida  bajarilgan  ITTKI  (x1),

transport  universiteti  miqyosida  ilmiy  darajali  olimlar  soni  (x2 )  va  temir  yo‘l

transportiga kiritilgan investitsiyalar  (x3 )  bo‘yicha prognoz ssenariylarini  ishlab

chiqish  uchun  mos  ekonometrik  (eksponentsional,  darajali)  modellar  tuzilib,

mezonlar bo‘yicha baholandi (2-jadvalga qarang).

2-jadval

Temir yo‘l transporti tizimining innovatsion faoliyati bilan bog‘liq asosiy

ko‘rsatkichlari bo‘yicha prongoz modellari va ularni baholash natijalari

Ko‘rsatkich Prognoz modeli Modelni baholash natijalari

Temir yo‘l

transportida

yaratilgan

qo‘shilgan qiymati

(y )

y=1986 ,198e0 ,148 t A=1,1% ; S y=0 ,13 ; 
t a0

=14 ,2
;

t a1
=98 ,9

 (t jad=2 ,63 );R
2=0 ,95 ;

F=202 ,08 (F jad=4 ,96 );DW=1 ,91

Temir yo‘l

transporti tizimida

bajarilgan ITTKI (

x1)

x1=801,705e0,172 t A=2,37 % ; 
Sx1

=0 ,24
; 
ta0

=8,7
;

t a1
=46 ,2

 (t jad=2 ,63 );R
2=0 ,88 ;

F=76 ,9  (F jad=4 ,96 );DW=1 ,63

Transport

universiteti

miqyosida ilmiy

darajali olimlar

soni 

(x2 )

x2=65 ,18 e0 ,128 t A=3,9 % ; 
Sx 2

=0 ,27
; 
t a0

=5,7
;

t a1
=25 ,4

 (t jad=2 ,63 );R
2=0 ,77 ;

F=32 ,66  (F jad=4 ,96 );DW=1 ,97

Temir yo‘l

transportiga

kiritilgan

x3=150 ,663e0 ,324 t A=4 ,54 % ; 
Sx 3

=0 ,43
; 
ta0

=9 ,01
;

t a1
=18 ,94

 (t jad=2 ,63 );R
2=0 ,89 ;
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investitsiyalar (x3 ) F=80 ,97  (F jad=4 ,96 );DW=1 ,59

Temir  yo‘l  transporti tizimining  innovatsion  faoliyati  bilan  bog‘liq  asosiy

ko‘rsatkichlari  bo‘yicha  tuzilgan  prognoz  modellar  barcha  baholash  mezonlari

bo‘yicha  ijobiy  baholandi,  hamda  mazkur  modellar  asosida  2024-2030  yillarga

mo‘ljallangan prognoz ssenariylari ishlab chiqildi (3- jadvalga qarang).

3-jadval

Temir yo‘l transporti tizimining innovatsion faoliyati bilan bog‘liq asosiy

ko‘rsatkichlar prognoz ssenariylari

Yillar Pessimistik

ssenariy

Dinamik ssenariy Optimistik

ssenariy

Temir yo‘l transporti qo‘shilgan qiymati, mln. so‘m (y )

2024 13 459,4 13 599,4 13 739,4

2025 15 628,4 15 768,4 15 908,4

2026 18 143,4 18 283,4 18 423,4

2027 21 059,5 21 199,5 21 339,5

2028 24 440,7 24 580,7 24 720,7

2029 28 361,2 28 501,2 28 641,2

2030 32 907,0 33 047,0 33 187,0

Temir yo‘l transporti tizimida bajarilgan ITTKI hajmi, mln.

so‘m (x1 )

2024 7 396,9 7 498,9 7 600,9

2025 8 804,1 8 906,1 9 008,1

2026 10 475,4 10 577,4 10 679,4

2027 12 460,3 12 562,3 12 664,3

2028 14 817,7 14 919,7 15 021,7

2029 17 617,5 17 719,5 17 821,5

2030 20 942,7 21 044,7 21 146,7

Transport universiteti miqyosida ilmiy darajalilar soni (x2)

2024 317 344 371
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2025 364 391 418

2026 418 445 472

2027 478 505 532

2028 547 574 601

2029 626 653 680

2030 715 742 769

Temir yo‘l transporti kiritilgan investisiyalar (mlrd. so‘m) (x3 )

2024 9 819,0 10 164,0 10 509,0

2025 13 707,8 14 052,8 14 397,8

2026 19 084,4 19 429,4 19 774,4

2027 26 518,1 26 863,1 27 208,1

2028 36 795,9 37 140,9 37 485,9

2029 51 006,1 51 351,1 51 696,1

2030 70 653,0 70 998,0 71 343,0

O‘zbеkistоn Rеsрublikаsidа bаjаrilgаn ilmiy-tаdqiqоt vа tаjribа kоnstruktоrlik

ishlаnmаlаri hаjmidаn tеmir yо’l trаnsроrti tizimidа bаjаrilgаn  ilmiy tаdqiqоt vа

tаjribа-kоnstruktоrlik  ishi  2,4  bаrоbаr  kо’р,  lеkin  mаmlаkаtdаgi  invеstitsiyalаr

tеmir yо’l trаnsроrtigа kiritilgаn invеstisiyalаr hаjmi 26 fоizgа kаm. Tеmir yо’l

trаnsроrti  tizimigа  kiritilgаn  invеstitsiyalаrni  оshirish  vа  mаqsаdli  yo‘nаltirish

shаrt vа buning uchun tеmir yо’l trаnsроrtidа ilmiy sаlоhiyati еtаrli dеb sаnаlаdi.
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